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@ Leitschwellenstrang 

® Leitschwellenstrang (1) aus Stahl zur Begrenzung von 
Fahrspuren fur Kraftfahrzeuge, der aus schussweise los- 
bar aneinander gesetzten Leitschwellen (2, 2a) besteht 
und bei welchem 

a) jede Leitschwelle (2, 2a) einen im Querschnitt trapez- 
formigen Basiskorper (3, 3a) mit geneigten Seitenwanden 
(4), einem zwischen den oberen Langskanten (5) der Sei- 
tenwande (4) angeordneten Deckblech (6) sowie sich an 
die unteren Langskanten (7) der Seitenwande (4) quer an- 
schlieftenden Aufstandsblechen (8) und einen mit dem 
Basiskorper (3, 3a} uber Vertikalpfosten (9) im para I lei en 
Abstand verbundenen oberen Leitholm (10, 10a) mit 
C-formigem Querschnitt aufweist, 

b) an jedem Ende der Leitschwelle (2, 2a) die Stirnseiten 
(11, 12; 11a, 12a) des Basiskorpers (3, 3a) und des Leit- 
holms (10, 10a) jeweils in einer Vertikalebene (VE) senk- 
recht zur Langserstreckung der Leitschwelle (2, 2a) ver- 
laufen oder V-formig ausgebildet sind, 

c) in den Endabschnitten des Basiskorpers (3, 3a) sowie 
des Leitholms (10, 10a) an deren lichten Querschnitt an- 
gepasste Koppelgehause (18-21) mit V-formigen Stirnsei- 
ten (26, 37) und etwa zur Halfte in halbzylindrische mittige 
Aufnahmen (27) der Stirnseiten (26, 37) versenkten, in der 
Hohe zueinander versetzten Kupplungshulsen (28-30; 38, 
39) mit vertikalen Achsen zur Aufnahme von Steckbolzen 
(22) durch Schrauben festgelegt sind, 

d) endseitig der Seitenwande (4) des Basiskorpers (3, 3a) 
sowie endseitig des Stegblechs (15) und der Seitenbieche 
(14) des Leitholms (10, 10a) Befestigungsbohrungen (13, 
16, 17) vorgesehen sind, 

e) in den Seitenflachen (23) der dem Basiskorper (3, 3a) 
zugeordneten 1. und 2. Koppelgehause (18, 19) sowie in 
den Seitenflachen (31) und in den Deckflachen (32) der in 

^ den Leitholm (10, 10a) eingesetzten 3. und 4. Koppelge- 
^ hause (20, 21) an die Befestigungsbohrungen (13; 16, 17) 
im Basiskorper (3, 3a) und im Leitholm (10, 10a) konfigu- 
rativ angepasste Fixierboh rungen (24; 33, 34) sowie Lang- 
^vj locher (25; 35, 36) vorgesehen sind, 

f) in das Deckblech (6) des Basiskorpers (3, 3a) und in das 
^* Stegblech (15) des Leitholms (10, 10a) von den Stirnseiten 
*™ (11, 12; 11a, 12a) ausgehende halbrunde Aussparungen 
^ (44) eingearbeitet sind. 
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Leitschwellenstrana 

Die Erfindung betrifft einen Leitschwellenstrang aus Stahl zur Begrenzung 
von Fahrspuren fur Kraftfahrzeuge. 

Im Umfang der DE 38 27 030 C2 ist ein Leitschwellenstrang aus schuss- 
weise losbar aneinander gesetzten Leitschwellen bekannt, bei welchem jede 
Leitschwelle einen im Querschnitt trapezformigen BasiskSrper mit geneigten 
Seitenwanden, mit einem zwischen den oberen LSngskanten der Seiten- 
wande angeordneten Deckblech sowie mit sich an die unteren LSngskanten 
der Seitenwande quer anschliefienden Aufstandsblechen und einen mit dem 
Basiskorper uber Vertikalpfosten im parallelen Abstand verbundenen oberen 
Leitholm mit C-formigem Querschnitt aufweist. 

Die in Langsrichtung aufeinander folgenden Leitschwellen werden einerseits 
dadurch miteinander verbunden, dass an einem Ende der Basiskorper 
innenseitig der Seitenwande sowie unterseitig der Aufstandsbieche L-for- 
mige, mit Bohrungen versehene Laschen und am anderen Ende in den Sei- 
tenwanden und den Aufstandsblechen Bohrungen vorgesehen werden, wo- 
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bei nach dem Zusammenfugen von zwei Leitschwellen diese miteinander 
verschraubt werden. Andererseits befinden sich an einetn Ende der Leit- 
holme an die Innenkontur angepasste C-formige Verbindungskorper mit in 
die Deckflachen und die Seitenflachen eingebrachten Bohrungen, Qber die 
und Bohrungen an den anderen Enden des Stegblechs und der Seiten- 
wande des Leitholms dann auch die Leitholme aufeinander folgender Leit- 
schwellen miteinander verschraubt werden. 

Diese Bauart eines Leitschwellenstrangs, insbesondere zur Begrenzung von 
Fahrspuren an Baustellen, hat sich grundsatzlich bewahrt. Hinderlich weil 
zeitaufwendig ist jedoch die Montage und Demontage aufeinander folgender 
Leitschwellen, weil hierfur nicht nur eine Vielzahl von Schraubbolzen, Mut- 
tern und Unterlegscheiben, sondern auch entsprechende Werkzeuge beno- 
tigt werden. AuBerdem ist eine derartige Montage und Demontage personal- 
aufwendig. 

Es ist durch die EP 0 472 847 B1 ein Leitschwellenstrang mit Leitschwellen 
aus im Querschnitt trapezfOrmigen BasiskOrpern und im Querschnitt C-for- 
migen Leitholmen bekannt, bei welchem sich vertikal erstreckende Steckbol- 
zen zur Kupplung von zwei aufeinander folgenden Leitschwellen verwendet 
werden. Zu diesem Zweck sind in ein Ende eines Basiskdrpers bzw. eines 
Leitholms an deren Querschnitte angepasste geh§useartige Zapfen einge- 
setzt, die dann in die freien Enden einer folgenden Leitschwelle eingreifen. 
Die Steckbolzen durchsetzen Aussparungen in den Stegblechen der Leit- 
holme, in den Zapfen und in dem Deckblech der BasiskOrper. Aufierdem 
sind an den Enden der Aufstandsbleche Bohrungen vorgesehen, Qber die 
sowie angepasste Laschen die aneinander grenzenden Aufstandsbleche 
miteinander verschraubt sind. Mit einer solchen Verbindung kann zwar die 
Montage und Demontage von Leitschwellen beschleunigt werden. Die Praxis 
hat aber gezeigt, dass es haufig zu Verklemmungen beim Zusammen- 
stecken der Leitschwellen und dem Einschieben der Steckbolzen kommt. 



Dies insbesondere dann, wenn die Leitschwellen bereits im Einsatz gewesen 
sind. 

Schlieftlich zahlt es noch durch die DE 199 43 229 A1 zum Stand der Tech- 
nik. Leitschwellen mit trapezformigen Basiskorpern und C-formigen Leithol- 
men durch eine entsprechende V-formige Gestaltung der Stirnseiten winklig 
aneinander setzen zu konnen, so dass ein Leitschwellenstrang aus solchen 
schleifenformig verlegten Leitschwellen bevorzugt zur Lenkung von Ver- 
kehrsstromen von einer Fahrspur auf eine benachbarte Fahrspur eingesetzt 
werden kann. Ein derartiger Leitschwellenstrang ist jedoch mangels entspre- 
chender stirnseitiger Abstutzung benachbarter Leitschwellen nicht geeignet, 
urn parallel neben einer Fahrspur deren Begrenzung zu einer benachbarten 
Fahrspur sicher gewahrleisten zu konnen. 

Der Erfindung liegt - ausgehend vom Stand der Technik-die Aufgabe 
zugrunde, einen Leitschwellenstrang aus Stahl zur Begrenzung von Fahr- 
spuren fur Kraftfahrzeuge zu schaffen, der schnell montierbar und demon- 
tierbar ist, hierfur nur wenig Personal erfordert und bei Bedarf auch kurven- 
bzw. schleifenformig verlegt werden kann. 

Die Ldsung dieser Aufgabe wird nach der Erfindung in den Merkmalen des 
Schutzanspruchs 1 erblickt. 

Ein Merkmal der Erfindung besteht darin, dass die Stirnseiten jeder Leit- 
schwelle bei Verlegung parallel neben einer Fahrspur jeweils in einer Verti- 
kalebene senkrecht zur Langserstreckung der Leitschwelle veriaufen. Ferner 
Ist es von Bedeutung, dass in die Endabschnitte des Basiskorpers und des 
Leitholms an die lichten Querschnitte des Basiskorpers und des Leitholms 
angepasste Koppelgehause eingefugt und in den Endabschnitten durch 
Schraubverbindungen festgelegt werden. Die Koppelgehause an beiden 
Enden einer Leitschwelle bilden damit Bestandteile einer Leitschwelle. An 
den Stirnseiten der Koppelgehause sind in halbzylindrisch ausgebildeten, 
sich vertikal erstreckenden mittigen Aufnahmen Kupplungshulsen mit verti- 




kalen Achsen festgefegt. Die Achsen erstrecken sich nach dem Einbau der 
Koppelgehause in die Leitschwellen in den Vertikalebenen der Stirnseiten 
der Leitschwellen. Das 1. und 2. Koppelgehause fur einen Basiskarper sind 
so gestaltet, dass das 1 . Koppelgehause zwei mit Abstand Qbereinander lie- 
gende Kupplungshulsen aufweist, wahrend das 2. Koppelgehause am ande- 
ren Ende eine in mittiger Hohe befindliche Kupplungshufse besitzt, die exakt 
in den Hohenbereich zwischen den KupplungshQIsen des 1. KoppelgehSu- 
ses passt. Bei den 3. und 4. Koppelgehausen, welche endseitig des Leit- 
holms einer Leitschwelle eingefugt und verschraubt werden, ist jeweils nur 
eine Kupplungshulse vorgesehen, und zwar so, dass diese im Kupplungszu- 
stand Qbereinander liegen, wobei die Lange einer KupplungshQIse etwa der 
halben Hohe eines 3. bzw. 4. Koppelgehauses entspricht. 

Des Weiteren ist es im Rahmen der Erfindung von Bedeutung, dass die 
Stirnseiten der Koppelgehause neben den Kupplungshulsen V-fdrmig aus- 
gebildet und in den Seitenflachen der dem Basiskorper zugeordneten 1. und 
2. Koppelgehause sowie in den Seitenflachen und in den Deckflachen der in 
den Leitholm eingesetzten 3. und 4. Koppelgehause an Befestigungsboh- 
rungen im Basiskorper und im Leitholm konfigurativ angepasste Fixierboh- 
rungen sowie Langlocher vorgesehen sind. 

Gber die Befestigungs- und Fixierbohrungen kdnnen mithin die Koppelge- 
hause exakt in den Basiskdrpern und Leitholmen festgelegt werden, so dass 
die Kupplungshulsen einwandfrei vertikal Qbereinander ausgerichtet sind. 

Sind zwei Leitschwellen unter Kontakt threr Stirnseiten zusammen gescho- 
ben, liegen alle KupplungshQIsen ubereir.ander, und zwar mit ihren Langs- 
achsen in der Vertikalebene der Stirnseiten der Leitschwellen. Die V-fdrmi- 
gen Stirnseiten der Koppelgehause liegen hinter diesen Vertikalebenen. Es 
braucht dann lediglich ein Steckbolzen von oben durch die Kupplungshulsen 
geschoben zu werden, um zwei Leitschwellen einwandfrei zug- und druck- 
fest miteinander zu verbinden. Da die Koppelgehause so in die Basiskorper 
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bzw. in die Leitholme eingesetzt und mit diesen verschraubt werden kOnnen, 
dass die Stirnseiten zweier aufeinander folgender Leitschwellen genau vor- 
einander liegen, ist eine sichere flachige AbstOtzung gewahrleistet. 

1st es erforderlich, den Verkehrsfluss von einer Fahrspur auf eine parallele 
Fahrspur zu uberfuhren, so braucht lediglich die Anzahl an Leitschwellen aus 
dem Leitschwellenstrang entfernt zu werden, die fur eine schleifenf6rmige 
Verlegung des Leitschwellenstrangs erforderlich sind. Dazu werden die 
Schraubverbindungen gelost und nach dem Herausziehen der Steckbolzen 
aus den Kupplungshulsen die Koppelgehause in die Basiskorper bzw. Leit- 
holme hinein geschoben. so dass nunmehr die Leitschwellen problemlos 
quer aus dem Leitschwellenstrang entfernt werden konnen. Anschlieliend 
werden zur schleifenformigen Verlegung Leitschwellen eingefugt, die stirn- 
seitig ebenfalls V-formig ausgebildet sind. Danach werden die Koppelge- 
hause wieder so weit aus den Basiskorpem bzw. Leitholmen gezogen, dass 
sie nunmehr je nach Lage in der Schleife zusammen mit den Stirnseiten der 
Leitschwellen unmittelbar voreinander liegen und die Steckbolzen problem- 
los in die Kupplungshulsen eingefugt werden konnen. Anschliefiend konnen 
dank der Langlocher in den Koppelgehausen diese wieder fest mit den Ba- 
siskorpem und den Leitholmen verschraubt werden. 

In diesem Fall ist dann ebenfalls sichergestellt, dass auch in der schleifen- 
fSrmigen Verlegung der Leitschwellen deren Stirnseiten einwandfrei anein- 
ander stolen. Den PrOfungsanforderungen der Bundesanstalt fur Stra&en- 
wesen ist damit einwandfrei genuge getan. Es ist kein unzulassiger Spalt 
vorhanden. 

Die erfindungsgemSlie Gestaltung der Leitschwellen und der Koppelge- 
hause eriaubt demzufolge eine leichte, einfache und schnelle Montage eines 
Leitschwellenstrangs und eine ebenso einfache Demontage. Dariiber hinaus 
ist eine problemlose und ebenfalls schnelle bereichsweise Umwandlung 



eines geradlinig verlegten Leitschwellenstrangs in einen schleifenfOrmigen 
Leitschwellenstrang moglich. 

Ein weiterer Vorteil der erfindungsgema&en Gestaltung besteht darin, dass 
auch altere Leitschwellen mit im Querschnitt trapezformigen Basiskorpern 
und mit durch Vertikalpfosten im parallelen Abstand verbundenen oberen C- 
formigen Leitholmen ohne weiteres umgerustet werden konnen. Da zur 
Handhabung der Verschraubungen ohnehin in den zum Stand der Technik 
zahlenden Leitschwellen Handlocher endseitig der Deck- und Stegbleche 
der Basiskorper bzw. der Leitholme vorgesehen sind, braucht es zur Um- 
rustung der bekannten Leitschwellen lediglich gegebenenfalls noch der Her- 
stellung von von den Stirnseiten ausgehenden halbrunden Aussparungen, 
urn diese in eine vertikale Ausrichtung mit den KupplungshQIsen zu bringen. 

Nach Schutzanspruch 2 ist es von Vorteil, wenn die Koppelgehause um- 
fangsseitig und an den V-formigen Stirnseiten geschlossen ausgebildet sind. 
Die Herstellung der Koppelgehause erfolgt zweckmaliig durch Abkanten 
eines Blechs und Lochen sowie VerschweiBung. Auch die BasiskSrper und 
Leitholme der Leitschwellen werden durch einfaches Abkanten, gegebenen- 
falls im Durchlaufverfahren auf entsprechenden Umformmaschinen, erzeugt. 

Entsprechend den Merkmalen des Schutzanspruchs 3 sind die Steckbolzen 
aus Rohrabschnitten mit Montagegriffe tragenden kopfseitigen Scheiben ge- 
bildet. Die Scheiben haben einen grolieren Durchmesser als die Rohrab- 
schnitte, so dass sie bei in die KupplungshQIsen eingefuhrten Steckbolzen 
auf den Stegflachen der Leitholme liegen. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand von in den Zeichnungen dargestellten 
Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 in der Perspektive einen Langenabschnitt eines Leitschwellen- 
strangs; 



• • • • • • • • 
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Figur 2 den Langenabschnitt der Figur 1 in der Seitenansicht in einer 
Montagesituation; 

Figur 3 den Ausschnitt III der Figur 2 in der Perspektive in einer weite- 
ren Montagesituation; 

Figur 4 in vergrofcerter perspektivischer Darstellung den Ausschnitt IV 
der Figur 3; 

Figur 5 in vergrofcertem MaRstab einen vertikalen Querschnitt durch 
die Darstellung der Figur 2 entlang der Linie V-V in Richtung 
der Pfeile Va gesehen und 

Figur 6 eine Draufsicht auf den Stoftbereich zweier zueinander 
abgewinkelter Leitschwellen. 

Mit 1 ist in der Figur 1 ein Leitschwellenstrang aus Stahl bezeichnet, der aus 
schussweise losbar aneinander angesetzten Leitschwellen 2 besteht 

Jede Leitschwelle 2 weist, wie bei gemeinsamer Betrachtung der Figuren 1 , 
2 und 5 erkennbar ist, einen im Querschnitt trapezformigen BasiskSrper 3 mit 
geneigten Seitenwanden 4, einem zwischen den oberen Langskanten 5 der 
Seitenwande 4 angeordneten Deckblech 6 sowie sich an die unteren Langs- 
kanten 7 der Seitenwande 4 quer anschliefienden Aufstandsblechen 8 und 
einen mit dem Basiskorper 3 uber Vertikalpfosten 9 in parallelem Abstand 
verbundenen oberen Leitholm 10 mit C-formigem Querschnitt auf. BasiskOr- 
per 3 und Leitholm 10 sind aus Stahlblechen durch Umformen gebildet Die 
Vertikalpfosten 9 haben einen sigmaformigen Querschnitt. 

Die Stirnseiten 11,12 des Basiskorpers 3 und des Leitholms 10 verlaufen an 
jedem Ende einer Leitschwelle 2 jeweils in einer Vertikalebene VE, die sich 
senkrecht zur Langsrichtung der Leitschwelle 2 erstreckt (Figur 2). 
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Endseitig der Seitenwande 4 der Basiskorper 3 sind jeweils funf Befesti- 
gungsbohnjngen 13 vorgesehen (Figuren 1 bis 3). Ferner zeigen die Figuren 
1 bis 3, dass auch in den Seitenblechen 14 und in dem Stegblech 15 jedes 
Leitholms 10 Befestigungsbohnjngen 16, 17 vorgesehen sind. 

Die Verbindung zweier Leitschwellen 2 erfolgt uber endseitig der Basiskorper 
3 und der Leitholme 10 vorgesehene Koppelgehause 18-21 sowie Steckbol- 
zen 22 (Figuren 1 bis 4). 

Die 1. und 2. Koppelgehause 18 und 19 fur die Basiskorper 3 sind an deren 
lichten Querschnitt angepasst (siehe insbesondere Figur 4). In den Seiten- 
flachen 23 der 1. und 2. Koppelgehause 18, 19 befiriden sich funf Fixierboh- 
rungen 24, die konfigurativ an die Befestigungsbohnjngen 13 in den Seiten- . 
wanden 4 der Basiskorper 3 angepasst sind. AuRerdem ist zu erkennen, 
dass jeweils in Langsrichtung versetzt zu den Fixierbohrungen 24 Lang- 
locher 25 in den Seitenflachen 23 der 1. und 2. Koppelgehause 18, 19 vor- 
gesehen sind. 

Mittig der einander zugewandten, V-formig gestalteten Stirnseiten 26 der 
Koppelgehause 18, 19 sind halbzylindrische Aufnahmen 27 vorgesehen (Fi- 
gur 4). Die Stirnseiten 26 neben den Aufnahmen 27 sind verschlossen. Die 
Aufnahmen 27 dienen der Festlegung von Kupplungshulsen 28-30. Wahrend 
bei dem 1. Koppelgehause 18 zwei im Abstand Qbereinander liegende 
Kupplungshulsen 28, 29 vorgesehen sind, ist in die Aufnahme 27 des 2. 
Koppelgehauses 19 lediglich eine Kupplungshulse 30 eingesetzt Diese 
Kupplungshulse 30 liegt im Hohenbereich zwischen den beiden Kupplungs- 
hulsen 28, 29 des 1. Koppelgehauses 18. 

Entsprechend den Aufnahmen 27 sind in den Stegblechen 15 der Leitholme 
10 und in den Deckblechen 6 der Basiskorper von den Stirnseiten 12, 11 
ausgehend halbrunde Aussparungen 44 vorgesehen (Figur 3). 
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Die 3. und 4. Koppelgehause 20, 21 sind an den lichten Querschnitt der C- 
formigen Leitholme 10 angepasst (Figur 4). Sie weisen in den Seitenflachen 
31 und in den Deckflachen 32 Fixierbohrungen 33, 34 auf, die an die Be- 
festigungsbohrungen 16, 17 endseitig der Leitholme 10 konfigurativ ange- 
passt sind. Aulierdem ist zu erkennen, dass zu den Fixierbohrungen 33, 34 
versetzt entsprechende Langlocher 35, 36 in den Seitenflachen 31 und in 
den Deckflachen 32 vorgesehen sind. 

Die V-formigen Stirnseiten 37 der 3. und 4. Koppelgehause 20, 21 weisen 
ebenfalls mittige halbzylindrische Aufnahmen 27 aaf, in welchen Kupplungs- 
hulsen 38, 39 festgelegt sind. Hierbei ist zu erkennen, dass bei dem 3. Kop- 
pelgehause 20 die Kupplungshulse 38 nach oben zur Deckflache 32 hin ver- 
setzt ist, wahrend bei dem 4. Koppelgehause 21 die KupplungshOlse 39 
nach unten versetzt ist. Die V-formig veriaufenden Stirnseiten 37 neben den 
Aufnahmen 27 sind verschlossen. 

Die Koppelgehause 18-21 werden schon bei der Herstellung der Leit- 
schwellen 2 in die BasiskOrper 3 bzw. in die Leitholme 10 eingesetzt und mit 
diesen Ober die Befestigungsbohrungen 13, 16, 17 und Fixierbohrungen 24, 
33, 34 fest verschraubt (Figur 2). Hierbei ist die Zuordnung so getroffen, 
dass die durch die KuppIungshGlsen 28-30, 38, 39 veriaufenden Achsen in 
den Vertikalebenen VE der Stirnseiten 11, 12 der BasiskSrper 3 und der 
Leitholme 10 verlaufen. 

Bei der Montage eines Leitschwellenstrangs 1 (Figur 2) ist es lediglich erfor- 
derlich, eine neue Leitschwelle 2 in Langsrichtung an eine bereits vorauf- 
gehend gesetzte Leitschwelle 2 so weit heran zu schieben, dass sich die 
Stirnseiten 11, 12 beruhren. Im Anschluss daran braucht lediglich ein Steck- 
bolzen 22 von oben durch samtliche vertikal ubereinander ausgerichtete 
KuppIungshGlsen 38, 39, 29, 30, 28 geschoben zu werden. urn zwei Leit- 
schwellen 2 einwandfrei miteinander zu verbinden. 
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Ein solcher Steckbotzen 22 setzt sich aus einem Rohrabschnitt 40 sowie aus 
einer im Durchmesser grofleren kopfseitigen Scheibe 41 zusammen, die 
einen Handgriff 42 tragt (Figur 4). 

Nach der Montage ergibt sich die Konfiguration gemafi Figur 1 . 

Erganzend sei zu den Figuren 1 und 2 noch angemerkt, dass im unteren 
Hohenbereich der Leitschwellen 2 Wasserdurchtrittskanale 43 ausgebildet 
sind. 

Um den Leitschwellenstrang 1 der Figur 1 bereichsweise so schleifenformig 
umzugestalten, dass ein Verkehrsstrom von einer Fahrspur auf eine parallel 
liegende Fahrspur ubergeleitet werden kann, werden zunachst die Steckbol- 
zen 22 von z.B. vier aufeinander folgehden Leitschwellen 2 aus den Kupp- 
lungshulsen 28-30, 38, 39 gezogen. AnschlieSend brauchen nur die Ver- 
schraubungen der Koppelgehause 18-21 mit.den Basiskorpern 3 und den 
Leitholmen 10 gelost zu werden, um danach die Koppelgehause 18-21 in die 
Basiskorper 3 und die Leitholme 10 hinein zu schieben, dass Ober die Stirn- 
seiten 11, 12 nichts vorsteht. Nunmehr konnen zur Errichtung der schleifen- 
formigen Konfiguration eines Leitschwellenstrangs 1 zwei Leitschwellen 2 
quer zur Seite oder nach oben aus dem Leitschwellenstrang 1 entfernt wer- 
den. 

An die Stelle dieser Leitschwellen 2 mit zu ihrer Langserstreckung senkrecht 
verlaufenden Stirnseiten 11, 12 werden nunmehr gemafi Figur 6 zwischen 
zwei parallel zueinander verlagerge LSngenabschnitte des Leitschwellen- 
strangs 1 Leitschwellen 2a eingefugt, die V-formig verlaufende Stirnseiten 
11a, 12a aufweisen. 

Auch in den neu eingefugten Leitschwellen 2a mit V-formigen Stirnseiten 
11a, 12a befinden sich Koppelgehause 18-21 gemaB insbesondere den Fi- 
guren 3 und 4. 
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Danach ist es nur notwendig, diese Koppelgehause 18-21 so in Langsrich- 
tung der Basiskorper 3a und der Leitholme 10a der Leitschwellen 2a zu ver- 
schieben, bis dass ihre Stirnseiten 11a, 12a im Gehrungsbereich aneinander 
stoften und damit auch die Kupplungshulsen 28-30, 38, 39 Gbereinander 
vertikal ausgerichtet sind. Dann werden in die Koppelbereiche mit den 
KupplingshQIsenm 28-30, 38, 39 Steckbolzen 22 eingeschoben und an- 
schlieSend die Koppelgehause 18-21 uber die Langlocher 25, 35, 36 mit den 
Basiskorpern 3a und den Leitholmen 10a verschraubt. 

Auf diese Weise konnen sich dann, wie in Figur 6 angedeutet, auch bei einer 
bereichsweise schleifenformigen Veriegung eines Leitschwellenstrangs 1 
zwei Leitschwellen 2a einwandfrei Ober eine der Stirnseiten 11a, 12a sowie 
uber eine der Stirnseiten 26, 37 der Koppelgehause 18-21 aneinander ab- 
stotzen. 
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Schutzanspruche 

Leitschwellenstrang (1) aus Stah! zur Begrenzung von Fahrspuren fur 
Kraftfahrzeuge, der aus schussweise losbar aneinander gesetzten Leit- 
schwellen (2, 2a) besteht und bei welchem 

a) jede Leitschwelle (2, 2a) einen im Querschnitt trapezformigen 
Basiskorper (3, 3a) mit geneigten Seitenwanden (4), einem zwischen 
den oberen Langskanten (5) der Seitenwande (4) angeordneten 
Deckblech (6) sowie sich an die unteren Langskanten (7) der Seiten- 
wande (4) quer anschliefienden Aufstandsblechen (8) und einen mit 
dem Basiskorper (3, 3a) uber Vertikalpfosten (9) im parallelen Ab- 
stand verbundenen oberen Leitholm (10, 10a) mit C-formigem Quer- 
schnitt aufweist, 

b) an jedem Ende der Leitschwelle (2 f 2a) die Stirnseiten (11, 12; 11a, 
12a) des Basiskorpers (3, 3a) und des Leitholms (10, 10a) jeweils in 
einer Vertikalebene (VE) senkrecht zur Langserstreckung der Leit- 
schwelle (2, 2a) verlaufen oder V-formig ausgebildet sind, 

c) in den Endabschnitten des Basiskorpers (3, 3a) sowie des Leitholms 
(10, 10a) an deren lichten Querschnitt angepasste Koppelgehause 
(18-21) mit V-formigen Stirnseiten (26, 37) und etwa zur Halfte in 
halbzylindrische mittige Aufnahmen (27) der Stirnseiten (26, 37) ver- 
senkten, in der H6he zueinander versetzten KupplungshQIsen (28-30; 
38, 39) mit vertikalen Achsen zur Aufnahme von Steckbolzen (22) 
durch Schrauben festgelegt sind, 

d) endseitig der Seitenwande (4) des Basiskorpers (3, 3a) sowie endsei- 
tig des Stegblechs (15) und der Seitenbleche (14) des Leitholms (10, 
10a) Befestigungsbohrungen (13, 16, 17) vorgesehen sind, 

e) in den Seitenflachen (23) der dem Basiskorper (3, 3a) zugeordneten 
1. und 2. Koppelgehause (18, 19) sowie in den Seitenflachen (31) 



und in den Deckflachen (32) der in den Leitholm (10, 10a) einge- 
setzten 3. und 4. Koppelgehause (20, 21) an die Befestigungsboh- 
rungen (13; 16, 17) im Basiskorper (3, 3a) und im Leitholm (10, 10a) 
konfigurativ angepasste Fixierbohrungen (24; 33, 34) sowie Langlo- 
cher (25; 35, 36) vorgesehen sind, 

f) in das Deckblech (6) des Basiskorpers (3, 3a) und in das Stegblech 
(15) des Leitholms (10, 10a) von den Stirnseiten (11, 12; 11a, 12a) 
ausgehende halbrunde Aussparungen (44) eingearbeitet sind. 

Leitschwellenstrang nach Schutzanspruch 1 , bei welchem die Koppelge- 
hause (18-21) umfangsseitig und an den V-formigen Stirnseiten (26, 37) 
geschlossen ausgebildet sind. 

Leitschwellenstrang nach Schutzanspruch 1 oder 2, bei welchem die 
Steckbolzen (22) aus Rohrabschnitten (40) mit Montagegriffe (42) tra- 
genden Scheiben (41 ) gebildet sind. 




Bezuqszeichenaufstellunq 

1 - Leitschwellenstrang 

2 - Leitschwellen 
2a- Leitschwellen 

3 - Basiskorper v. 2 
3a - Basiskorper v. 2a 

4 - Seitenwande v. 3 

5 - obere Langskanten v. 4 

6 - Deckblech v. 3 

7 - untere Langskanten v. 4 

8 - Aufstandsbleche v. 3 

9 - Vertikalpfosten 

10 - Leitholm v. 2 
10a - Leitholm v. 2a 

1 1 - Stirnseiten v. 3 
1 1 a - Stirnseite v. 3a 

12 - Stirnseiten v. 10 ' 
12a - Stirnseite v. 10a 

1 3 - Befestigungsbohrungen in 4 

14- Seitenbleche v. 10, 10a 

15- Stegblech v. 10, 10a 

16 - Befestigungsbohrungen in 14 

17 - Befestigungsbohrungen in 15 

18 - 1. Koppelgehause 
19- 2. Koppelgehause 

20 - 3. Koppelgehause 

21 - 4. Koppelgehause 

22- Steckbolzen 

23- SeitenflSchen v. 18, 19 
24 - Fixierbohrungen in 23 




20113347U1 J_> 



25 - Langlocher in 23 
26- Stirnseiten v. 18, 19 

27 - Aufnahrnen v. 26, 37 

28 - Kupplungshulse an 18 

29 - Kupplungshulse an 18 

30 - Kupplungshulse an 18 

31 - Seitenflachen v. 20, 21 

32 - Deckflachen v. 20, 21 

33 - Fixierbohrungen in 31 

34 - Fixierbohrungen in 32 

35 - Langlocher in 31 

36 - Langlocher in 32 
37- Stirnseiten v. 20,21 

38 - Kupplungshulse v. 20 

39 - Kupplungshulse v. 21 
40- Rohrabschnitt v. 22 
41 - Scheibe v. 22 

42- Handgriffan41 

43 - Wasserdurchtrittskanale 

VE - Vertikalebenen v. 1 1, 12 




THIS PAGE BLANK jbpbjv 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 
BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 




THIS PAGE BLANK (uspnoy 



